Thema
Proces en
besluitvorming

Unieke opmerking / vraag
Hoe worden reacties, ideeén en zorgen concreet meegenomen in het ontwerp?

Reactie
De reacties, ideeén en zorgen die op de informatieavonden in maart zijn ingebracht, zijn in dit document voorzien van
een reactie. In de nieuwsbrief van mei 2026 is aangegeven dat de vragen en reacties terug te vinden zijn op de
website. Op de informatieavonden in mei worden de meest actuele plannen gepresenteerd. Daar is ook de
mogelijkheid om te reageren op de gegeven reacties en de aanpassingen die zijn doorgevoerd. Daarna is er een
periode van twee weken waarbinnen nog reacties op de plannen met de gemeente gedeeld kunnen worden. Daarna
zal samen met de projectwerkgroep, waarin vertegenwoordigers vanuit Blokzijl zitting hebben, een definitief ontwerp
worden opgeleverd. Dat zal medio juli zijn.

Hoe worden de belangen van bewoners, ondernemers en andere gebruikers tegen elkaar
afgewogen?

De inzet binnen dit participatieproces is om een breed gedragen ontwerp mogelijk te maken, waarbij een goede
afweging is gemaakt van alle belangen. Deze reactienota maakt deel uit van de besluitvorming.

Wat is het verdere proces en welke rol heeft de gemeenteraad bij volgende besluiten?

Na de informatie-avonden in mei 2026 is er een periode van twee weken waarbinnen nog reacties op de plannen met
de gemeente gedeeld kunnen worden. Vervolgens zal samen met de projectwerkgroep, waarin vertegenwoordigers
vanuit Blokzijl zitting hebben, een definitief ontwerp worden opgeleverd. Daarna start de formele fase. In deze fase
zal het college van B&W een besluit nemen over het starten van de formele planologische procedure. In deze
procedure zal de raad uiteindelijk een besluit nemen tot vaststelling van het omgevingsplan.

Wanneer en hoe wordt de omgeving opnieuw geinformeerd over de uitwerking?

In mei 2026 is de terugkoppeling van de eerste informatie-avonden. De uitnodiging hiervoor staat in de nieuwsbrief
die begin mei is verspreid. Informatie wordt ook gedeeld op de website van de gemeente en van Plaatselijk Belang
Blokzijl.

Verkeersstromen

Hoe verandert de verkeersverdeling in en rond Blokzijl door de randweg?

Bureau Goudappel heeft een verkeersrapport opgesteld. Daarin is onder andere onderzoek gedaan naar de effecten
van de randweg op de verkeersstromen in Blokzijl. Door de aanleg van de randweg zal het verkeer zich verplaatsen
richting de Zuiderstraat, de Burgemeester van Ommerenweg, Burgemeester ten Cateweg en de Kanaalweg.
Landbouw- en vrachtverkeer moet om Blokzijl heenrijden en gaat niet meer door de stadskern.

Welke wegen worden drukker en welke juist rustiger?

De randweg wordt aangelegd om de hoeveelheid verkeer door het historische centrum te beperken. Er zal minder
verkeer zijn tussen de brug in de Brouwerstraat en de rotonde. Uit het verkeersrapport van bureau Goudappel komt
naar voren dat het verkeer zich zal verplaatsen naar de Zuiderstraat, de Burgemeester van Ommerenweg,
Burgemeester ten Cateweg en de Kanaalweg. In april zijn verkeerstellingen gehouden om in beeld te brengen
wanneer, waar en hoeveel verkeer er op dit moment is. Hiermee kunnen we de situatie na de aanleg van de randweg
goed beoordelen en, indien nodig, in overleg met omwonenden maatregelen nemen (bijvoorbeeld om sluipverkeer te
voorkomen).

Wat is het effect van de randweg op de Vollenhoofsedijk?

Uit het verkeersrapport van bureau Goudappel komt naar voren dat er geen noemenswaardige toename van verkeer
wordt verwacht op de Vollenhoofsedijk ten zuiden van de aansluiting op de nieuwe randweg. We gaan dit monitoren
aan de hand van de zogenaamde nulmeting die is gedaan om de huidige situatie in beeld te brengen. Na de aanleg
van de randweg worden opnieuw metingen gedaan. Mocht blijken dat door de aanleg van de randweg de
verkeerssituatie op de Vollenhoofsedijk aanzienlijk is veranderd en ten koste gaat van de verkeersveiligheid, dan gaan
we in overleg met aanwonenden kijken naar aanvullende maatregelen.

Wat is het effect van de randweg op de Zuiderzeeweg?

Uit het verkeersrapport van bureau Goudappel komt naar voren dat er geen noemenswaardige toename van verkeer
wordt verwacht op de Zuiderzeeweg. We gaan dit monitoren aan de hand van de zogenaamde nulmeting die is
gedaan om de huidige situatie in beeld te brengen. Na de aanleg van de randweg worden opnieuw metingen gedaan.
Mocht blijken dat door de aanleg van de randweg de verkeerssituatie op de Zuiderzeeweg aanzienlijk is veranderd en
ten koste gaat van de verkeersveiligheid, dan gaan we in overleg met aanwonenden kijken naar aanvullende
maatregelen.

Wat is het effect van de randweg op de Kanaalweg, Scheepsdiep en omliggende woonstraten?

De randweg wordt aangelegd om de hoeveelheid verkeer door het historische centrum te beperken. Het verkeer zal
zich verplaatsen richting de Zuiderstraat, de Burgemeester van Ommerenweg, Burgemeester ten Cateweg en de
Kanaalweg. De brug in de randweg sluit aan op de kruising van de Kanaalweg en het Scheepsdiep. Hierdoor zal de
verkeersafwikkeling op de kruising veranderen. Aandachtspunt is de route vanaf de nieuwe brug in zuidelijke richting
naar de Ettenlandseweg. Deze weg is te smal voor de te verwachten toename van het verkeer. We komen met een
voorstel voor het treffen van maatregelen om dit risico weg te nemen.

Welke verkeersmetingen en verkeersmodellen liggen aan het ontwerp ten grondslag?

In opdracht van de gemeente zijn door bureau Goudappel op basis van het regionale verkeersmodel RVMO 1.3 en
aanvullende recente verkeerstellingen, de uitgangspunten bepaald voor het ontwerp van de randweg.

Sluipverkeer

Hoe wordt voorkomen dat omliggende wegen en dijken als sluiproute worden gebruikt?

Om inzicht te krijgen in het sluipverkeer zijn er in april verkeerstellingen gehouden om de bestaande situatie vast te
leggen. Na realisatie van de randweg zullen er opnieuw metingen worden verricht. Wanneer blijkt dat door de aanleg
van de nieuwe randweg de verkeerssituatie op de Zuiderzeeweg en/of de Vollenhoofsedijk aanzienlijk is veranderd en
ten koste gaat van de verkeersveiligheid, zal worden bekeken of er aanvullende maatregelen nodig zijn in de vorm van
verkeersregulering of infrastructructurele aanpassingen. Op basis van het onderzoek naar de effecten van de randweg
verwachten we nu alleen sluipverkeer op het deel van de Kanaalweg vanaf de nieuw te bouwen brug, in de richting
van de Ettenlandseweg. We gaan in overleg met de omwonenden en belanghebbenden over een passende
maatregel.

Welke concrete maatregelen worden genomen om ongewenst verkeer te sturen of te weren?

Op dit moment wordt alleen een verkeersmaatregel voorgesteld voor de Kanaalweg. Op het moment dat aanvullende
maatregelen nodig zijn, dan gaan we in overleg met de omgeving en belanghebbenden om te bepalen welke
maatregelen we nemen.

Is rekening gehouden met navigatiesystemen die verkeer via kortere routes sturen?

We gaan dit monitoren. Als bljkt dat er ongewenst extra verkeer is op wegen die daarvoor niet geschikt zijn en
daardoor overlast of verkeersonveiligheid ontstaat, dan gaan we in overleg met de omgeving en belanghebbenden
om dit met verkeersmaatregelen te voorkomen.

Hoe wordt voorkomen dat zwaar verkeer gebruik gaat maken van smalle wegen en dijken?

Op basis van onderzoek is het niet de verwachting dat zwaar verkeer gebruik gaat maken van smalle wegen en dijken.
Daarvoor is het risico op vertraging te groot. Wegen zijn smal en kruisingsvlakken zijn relatief klein. In de recent
gehouden verkeerstellingen is onderschied gemaakt per type verkeer. Wanneer blijkt dat er een ontoelaatbare
toename is van vrachtverkeer over deze smalle wegen, dan zullen we in overleg met de omgeving en
belanghebbenden tot verkeersmaatregelen komen om dit te beperken tot het noodzakelijke vrachtverkeer.

Autoluw /
bereikbaarheid

Is het de bedoeling dat Blokzijl meer autoluw wordt, en hoe wordt dat uitgewerkt?

In de recent vastgestelde stadsvisie van Blokzijl wordt de aanleg van de randweg als kans gezien om het historische
centrum van Blokzijl autoluw te maken. Verwacht wordt dat er ook zonder aanvullende maatregelen in Blokzijl door
de aanleg van de randweg een afname is van het doorgaande verkeer door de historische kern. De mate waarin de
historische kern verder verkeersluw zou moeten worden en de maatregelen die daarvoor nodig zijn, zijn nog niet
bekend. Vanuit Plaatselijk Belang Blokzijl wordt een werkgroep opgestart die gaat nadenken over de mate van
autoluwheid van het oude stadscentrum. In een later stadium wordt dit teruggekoppeld naar inwoners en
ondernemers van Blokzijl. Dit proces staat los van de participatie over de randweg.

Wat betekent een autoluw centrum of een mogelijke knip voor boodschappen, zorg en dagelijks
gebruik?

Op dit moment is nog niet vastgesteld wat een autoluw stadshart concreet betekent voor Blokzijl. Vanuit Plaatselijk
Belang Blokzijl wordt een werkgroep opgestart die gaat nadenken over de mate van autoluwheid van het oude
stadscentrum. In een later stadium wordt dit teruggekoppeld naar inwoners en ondernemers van Blokzijl. Daarbij
wordt gekeken naar verschillende mogelijke invullingen, zoals het beperken van autoverkeer in bepaalde perioden,
het instellen van venstertijden of het werken met ontheffingen. Ook de exacte reikwijdte (welke straten en zones)
maakt onderdeel uit van deze verkenning. Daarbij wordt gekeken naar verschillende mogelijke invullingen, zoals het
beperken van autoverkeer in bepaalde perioden, het instellen van venstertijden of het werken met ontheffingen. Ook
de exacte reikwijdte (welke straten en zones) maakt onderdeel uit van deze verkenning.

Er is geen vooraf vaststaand eindbeeld; de uitkomsten van het participatietraject worden betrokken bij de verdere
uitwerking en besluitvorming.

Hoe wordt de bereikbaarheid voor hulpdiensten, zorgverleners, leveranciers en minder mobiele
inwoners geborgd?

Bereikbaarheid is een essentieel aandachtspunt bij de uitwerking van een autoluw stadshart. Dit geldt nadrukkelijk
voor hulpdiensten, maar ook voor bewoners, ondernemers, leveranciers en bezoekers. Op dit moment zijn hierover
nog geen keuzes gemaakt. In het participatietraject wordt dit nadrukkelijk meegenomen, waarbij samen wordt
verkend hoe bereikbaarheid geborgd kan blijven.

Er is geen vooraf vaststaand eindbeeld; de wijze waarop bereikbaarheid wordt georganiseerd maakt onderdeel uit
van de verdere uitwerking en besluitvorming.

Kan eerst een proef of pilot worden gedaan met verkeersmaatregelen of afsluitingen?

Het uitvoeren van een proef of pilot behoort tot de mogelijkheden bij de verdere uitwerking van een autoluw
stadshart. Of en hoe dit wordt ingezet, is op dit moment nog niet bepaald. Dit maakt onderdeel uit van het
participatietraject, waarin verschillende scenario’s worden verkend en beoordeeld op haalbaarheid en effect.

Er is geen vooraf vaststaand eindbeeld; ook de inzet van eventuele pilots wordt meegenomen in de verdere afweging.




Thema
Brug

Unieke opmerking / vraag
Hoe vaak en hoe lang gaat de brug open?

Reactie
Door de doorvaarthoogte gelijk te maken aan de brug Vollenhove, is het uitgangspunt dat het aantal openingen gelijk
zal zijn aan de openingen van die brug. Uit gegevens gedeeld door de brugbeheerder, blijkt dat deze in 2024 ongeveer
2.200 keer werd geopend.

Wat betekenen brugopeningen voor wachttijden, filevorming en opstelruimte?

De duur van elke opening wordt bepaald door de snelheid waarmee de brug opent en sluit en daarbij de tijd die nodig
is om te passeren. In ca. 85% van de openingen van brug Vollehove bleef deze tijd beperkt tot maximaal 5 min.

Welke brugvariant wordt gekozen en waarom?

Er zijn eerst een aantal voorwaarden opgesteld waarmee rekening moet worden gehouden, zoals inpassing in het
landschap, eisen ten aanzien van de wegindeling en ook de doorvaartruimte. Na een verkennende fase zijn daarbij
een aantal ontwerpen verder uitgewerkt. De uiteindelijke keuze is, in samenspraak met de betrokken partijen,
gevallen op de draaibrug. Zie hiervoor de beoordelingsmatrix die opgenomen is op de website.

Wat zijn de voor- en nadelen van een draaibrug ten opzichte van een klapbrug?

Beide varianten zijn uitvoerbaar op deze locatie. De voordelen van een draaibrug ten opzichte van een klapbrug zijn
onder andere, dat de landschappelijke inpassing minder ingrijpend/zichtbaar is, een lagere kans op
maatwerkoplossingen en de voorspelbaarheid in onderhoud en beheer.

Is de brug bedrijfszeker en toekomstbestendig bij intensief gebruik?

Het ontwerp voldoet aan de huidige eisen voor een beweegbare brug. Dit moet leiden tot voorspelbaar gebruik en
onderhoud.

Wat zijn de effecten van de brug op scheepvaart, golfslag, woonboten en waterbeweging?

Voor zover er sprake is van schepen die op elkaar en/of het openen van de brug wachten zullen effecten vergelijkbaar
zijn met het in het uitvaren van de havenkom van Blokzijl. Gezien de breedte van het kanaal en de scheepvaart die er
nu gebruik van maakt, worden er geen gevolgen verwacht. Er wordt met het waterschap Zuiderzeeland afgestemd
hoe hier duidelijkheid over kan komen.

Verkeersveiligheid

Hoe wordt de veiligheid van fietsers en voetgangers gewaarborgd?

Voor zowel fietsers als voetgangers is in het wegontwerp een herkenbare plaats opgenomen. Voor de fietser komen
er brede fietsstroken. Er zijn verhoogde kruispunten (plateaus) om snelheden van auto's te beperken. Voor de
voetganger wordt een vrijliggende wandelvoorziening aangelegd. Bij de ingang van de sportvelden wordt een veilige
oversteek voor fietsers en voetgangers gerealiseerd. Voor de aansluiting van de Kanaalweg op de provinciale weg is
een rotonde in het plan opgenomen. De overleggen hierover met de provincie zijn in een vergevorderd stadium.

Zijn bestaande wegen en dijken wel geschikt voor extra verkeer?

Door de nieuwe ontsluiting voor Blokzijl zal een deel van het verkeer een andere route kiezen om Blokzijl in of uit te
rijden. Er is onderzoek gedaan naar de effecten van de randweg op de verkeersstromen in Blokzijl. Daaruit komt naar
voren dat het verkeer zich zal verplaatsen naar de Zuiderstraat, de Burgemeester van Ommerenweg, Burgemeester
ten Cateweg en de Kanaalweg. Deze wegen kunnen dat verkeer verwerken. In het onderzoek naar sluipverkeer
hebben we met name gekeken naar de Kanaalweg (zuidelijk van het Scheepsdiep), de Zuiderzeeweg en de
Vollenhoofsedijk. We verwachten dat op de smalle Kanaalweg maatregelen nodig zijn om verkeer te ontmoedigen. Dit
kunnen fysieke maatregelen zijn of maatregelen in de vorm van regulering.

Hoe worden kruisingen, oversteekplaatsen en aansluitingen veilig ingericht?

Op de kruisingen komen verhoogde verkeersplateaus. Bij de uitrit van SV Blokzijl wordt voor de oversteek naar de
voetbal een drempel aangelegd. Bij de aansluiting van de Kanaalweg op de N333 is het de bedoeling om een rotonde
aan te leggen. De overleggen hierover met de provincie zijn in een vergevorderd stadium.

Hoe worden routes naar school, sportvelden en andere voorzieningen veilig gechouden?

Bij het ontwerp van de randweg is veel prioriteit gegeven aan verkeersveiligheid voor met name de voetganger en de
fietser. Voor de voetganger zijn er vrijliggende voetpaden (rondje Blokzijl uit de stadsvisie) en voor de fietser zijn er
brede fietsstroken opgenomen in het ontwerp. Oversteken gebeurt op verhoogde verkeersplateaus. Bij de ingang
van de sportvelden is naar aanleiding van de inspraakreacties een veilige oversteekvoorziening in het plan
opgenomen. Hier komt een verkeersplateau (elementenverharding) en bebording voor overstekende fietsers.

Welke maatregelen komen er om snelheid te beperken op kwetsbare routes?

Hiervoor zijn op kruisingen verhoogde verkeersplateaus opgenomen in het plan. Verder ontstaat er visueel een
smalle rijbaan doordat er over de hele lengte van de randweg brede fietsstroken komen. Dit zorgt ervoor dat de weg
niet uitnodigt tot hoge snelheden. Bij de ingang van de sportvelden is naar aanleiding van de inspraakreacties een
veilige oversteekvoorziening in het plan opgenomen. Hier komt een verkeersplateau (elementenverharding) en
bebording.

Weginrichting

Hoe breed wordt de randweg en hoe ziet het wegprofiel eruit?

Bij de Kanaalweg wordt de weg 6,80 m breed omdat hier met regelmaat vrachtverkeer rijdt van en naar het
bedrijventerrein. Tussen de Kanaalweg en de Vollenhoofsedijk is een breedte aangehouden van 5,80 m omdat hier
veel minder vrachtverkeer wordt verwacht. De beide wegen worden voorzien van brede fietsstroken van 1,70 m
breed.

Hoe sluiten bestaande wegen aan op de randweg en de brug?

Op alle aansluitingen op bestaande wegen zijn verhoogde verkeersplateaus in het ontwerp opgenomen.

Waar komen fietspaden en blijven bestaande routes voor fietsers behouden?

Het eerste gedeelte van het bestaande recreatieve fietspad vanaf de parkeerplaats bij de woonarken tot aan de
aansluiting bij de nieuwe brug wordt bestemd als voetpad. Dit, omdat ervoor gekozen is om de fietser over het gehele
traject van de nieuwe randweg over brede fietssstroken te leiden en ook om te voorkomen dat er vlak voor de brug
een fietsoversteek zou komen als dit pad een fietspad zou blijven.

Zijn alternatieve tracés of aanpassingen aan bestaande wegen onderzocht?

In het verleden zijn diverse tracés onderzocht. Destijds is de variant over de Zuiderzeeweg, aansluitend op de kruising
Scheepsdiep/Kanaalweg het meest haalbaar gebleken. Het eerder uitgewerkte tracé via de Zuiderzeeweg sluit niet
aan bij de wens vanuit de stadsvisie Blokzijl. Daarnaast is een nieuw tracé landschappelijk gezien beter in te passen.
Enerzijds door het behoud van de bomenlaan. Anderzijds door het in stand houden van de oorspronkelijke
polderstructuren. Het gedeelte van de bestaande Kanaalweg tussen de provinciale weg en de nieuwe brug wordt
verbreed.

Hoe wordt in de inrichting rekening gehouden met de functies van Kanaalweg en Scheepsdiep als
bedrijventerrein?

Er wordt gewerkt aan een voorstel om het gehele bedrijventerrein binnen de bebouwde kom te brengen. De
maximum snelheid wordt dan 30 km/u, net zoals op veel andere bedrijventerreinen in onze gemeente.

Leefbaarheid

Wat zijn de effecten van de randweg op geluidsoverlast en verkeershinder?

Doordat verkeer zich verplaatst naar de nieuwe route, ontstaan daar meer verkeersbewegingen en daardoor meer
geluid. Om deze effecten goed in beeld te brengen, wordt een akoestisch onderzoek uitgevoerd. Daarbij wordt
berekend hoeveel decibel (dB) het verkeer op de randweg zal veroorzaken op verschillende meetpunten in de
omgeving. Deze berekeningen vormen de basis voor eventuele maatregelen.

Hoe blijft de rust en kwaliteit van de woonomgeving behouden?

Om de rust en kwaliteit van de woonomgeving te waarborgen, is het essentieel dat de leefbaarheid centraal blijft
staan bij de ontwikkeling van de randweg. Dit betekent dat niet alleen naar verkeer en doorstroming wordt gekeken,
maar ook naar de impact op omwonenden. Met behulp van de verplichte onderzoeken (zoals akoestisch onderzoek,
luchtkwaliteit, trillingen en flora-fauna-analyses) wordt beoordeeld welke effecten de nieuwe infrastructuur heeft op
de directe leefomgeving. Deze onderzoeken brengen in kaart of de normen voor geluid, lucht en natuur worden
overschreden en welke maatregelen eventueel nodig zijn om negatieve effecten te beperken.

Wat zijn de effecten van verlichting en bruglichten op de omgeving?

Langs de randweg is alleen straatverlichting voorzien bij kruisingen en de brug. De te plaatsen bruglichten dienen
goed zichtbaar te zijn voor weggebruikers en scheepvaart. Ze branden alleen als de brug geopend wordt. Omdat de
brug 's nachts niet bediend wordst, zijn de bruglichten dan gedoofd. Bij het sluiten van de slagbomen van de brug zal
vanwege de veiligheid een akoestisch signaal (bel) klinken.

Wat betekent het plan voor uitzicht, beleving en mogelijk de waarde van woningen?

De randweg betekent dat de toegankelijkheid van de woonomgeving verbetert, de leefbaarheid in de stad een
positieve impuls kan krijgen en dat er kansen komen om het stadsaanzicht aan de zuidzijde te herstellen. Door bij de
aanleg van de randweg rekening te houden met fiets- en wandelverkeer worden extra recreatieve routes toegevoegd
aan de stad. De randweg zal meer verkeer langs de zuidkant van Blokzijl en dat heeft effect op de beleving in de
omgeving. Of dit gevolgen heeft voor de waarde van omliggende woningen is niet in te schatten. Mocht die ervaring
er zijn, dan bestaat de mogelijkheid om een onafhankelijke partij in te schakelen die aan de hand van verschillende
onderzoeken oordeelt of er daadwerkelijk sprake is van waardevermindering van de woning.

Parkeren en
voorzieningen

Blijven bestaande parkeerplaatsen behouden en hoe wordt parkeerdruk opgelost?

Door de verbreding van de Kanaalweg en de wens vanuit Blokzijl om het haaks parkeren direct aan de Kanaalweg te
wijzigen in langsparkeren, verdwijnt er parkeerruimte aan de Kanaalweg. Door de realisatie van de randweg die bij de
Vollenhoofsedijk uit komt bij de Burgemeester Van Ommerenweg, is de verwachting dat de parkeerplaats aldaar veel
beter gebruikt gaat worden door bezoekers van Blokzijl.

Kan bij locaties zoals volkstuinen worden voorzien in parkeren, water en elektra?

In de plannen is geen rekening gehouden met nieuwe voorzieningen voor locaties zoals volkstuinen. Als de uitvoering
van de werkzaamheden een mogelijkheid biedt om dergelijke voorzieningen eenvoudig te organiseren wordt
geadviseerd om af te stemmen met de projectleider van de gemeente.

Bereikbaarheid
ondernemers

Blijven bedrijven, klanten en logistieke routes goed bereikbaar?

Tijdens de aanleg van de randweg ontkomen we niet aan overlast als er aan de weg gewerkt wordt. Uitgangspunt is
dat alle percelen bereikbaar blijven. Mogelijk dat de bereikbaarheid tijdelijk iets minder is tijdens bijvoorbeeld
asfalteringswerkzaamheden. Om overlast te beperken en iedereen tijdig te informeren zal over de planning uitvoerig
gecommuniceerd worden.



https://cms-steenwijkerland.suite.green/Inwoners/Leefomgeving/Projecten_in_uitvoering/Blokzijl/Randweg_Blokzijl/Beoordelingsmatrix_brugvarianten.pdf
https://cms-steenwijkerland.suite.green/Inwoners/Leefomgeving/Projecten_in_uitvoering/Blokzijl/Randweg_Blokzijl/Beoordelingsmatrix_brugvarianten.pdf
https://cms-steenwijkerland.suite.green/Inwoners/Leefomgeving/Projecten_in_uitvoering/Blokzijl/Randweg_Blokzijl/Beoordelingsmatrix_brugvarianten.pdf
https://cms-steenwijkerland.suite.green/Inwoners/Leefomgeving/Projecten_in_uitvoering/Blokzijl/Randweg_Blokzijl/Beoordelingsmatrix_brugvarianten.pdf

Thema

Unieke opmerking / vraag
Wat betekenen verkeersmaatregelen en autoluw beleid voor toerisme, bezoekers en omzet?

Reactie
De impact op ondernemers en toerisme is een belangrijk onderdeel van de afweging rondom een autoluw stadshart.
Op dit moment zijn hierover nog geen concrete keuzes gemaakt. In het participatietraject worden de belangen en
ervaringen van ondernemers nadrukkelijk meegenomen. Daarbij wordt gekeken naar zowel de bereikbaarheid voor
klanten als de aantrekkelijkheid van het gebied voor bezoekers.
Er is geen vooraf vaststaand eindbeeld; de inbreng van ondernemers en andere belanghebbenden wordt betrokken
bij de verdere uitwerking en besluitvorming.

Natuur en landschap

Wat is de impact van de randweg op natuur en weidevogels?

De precieze impact van de randweg op de natuur en weidevogels is nog niet bekend. In het flora- en faunaonderzoek
dat binnenkort zal worden uitgevoerd, zal duidelijk worden wat de impact van de randweg is. Bij de ter inzage legging
van het ontwerp-omgevingsplan voor de randweg wordt ook die rapportage gepubliceerd.

Hoe wordt de randweg landschappelijk ingepast en hoe dominant wordt de brug in beeld?

De landschappelijke inpassing van de randweg is afgestemd op de kenmerken van het open polder landschap. Juist
door de weg op enige afstand van de bestaande Zuiderzeeweg te projecteren en uit te voeren als een eenvoudig
'dijklichaam' wordt de landschappelijke impact zoveel mogelijk beperkt. Ook voor de nieuw aan te leggen brug is
bewust gekeken naar het zoveel mogelijk beperken van de landschappelijke impact. De brug wordt uitgevoerd als een
draaibrug. Dit type brug heeft als voordeel dat er geen bovenwerk nodig is, waardoor de impact op het landschap
beperkt is. Ook de uiteindelijke kleurstelling zal daar een bijdrage aan leveren.




